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PLAN ROZWOJU SIECI DROG GMINNYCH W GMINIE SEPOPOL NA LATA 2016-2020

1. WSTEP

Gmina Sepopol jest gmina miejsko-wiejska polozona w pélocno-wschodniej Polsce
w wojewodztwie warmifisko — mazurskim. Administracyjnie nalezy do powiatu Bartoszyckiego
i graniczy z gminami: Bartoszyce, Korsze, Barciany i Bisztynek.

Rysunek 1. Gmina Sgpopol na tle wojewddztwa warminsko-mazurskiego
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Rysunek 2. Usytuowanie gminy Sepopol na tle powiatu bartoszyckiego
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Powierzchnia gminy wynosi 24155 ha i jest trzecia pod wzgledem wielko$ci powierzchni
powiatu bartoszyckiego. Liczba mieszkafcow miasta wynosi 2073 osoby, a gminy 4477 osoby
(stanna 31.12.2015r.).

Gmina Sgpopol jest gming miejsko-wiejska, w ktorej dominuje rolnictwo.W strukturze
uzytkowania gruntéw dominuja uzytki rolne zajmujace powierzchni¢ 18382 ha (dane gminy na koniec
2005 1).

Tabela 1. Podzial gminy na solectwa

Diuga
Dzietrzychowo
Judyty
Kinwagi
Liski
Lipica
Lwowiec
Masuny
Ostre Bardo
Prettawki
11. | Rogielkajmy
12. | Romankowo
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13. | Rézyna
14. | Rusajny
15. | Rygarby
16. | Smolanka
17. | Stopki

18. | Szczurkowo

19. | Smiardowo

20. | Turcz

21. | Wiatrowiec

22. | Wodukajmy
Eacznie 22

Polaczenia pomigdzy gming a waznymi os$rodkami spoleczno-gospodarczymi w regionie
funkcjonuja w oparciu o zbiorowa komunikacj¢ publiczna oraz prywatne firmy transportowe
(polaczenia autobusowe).

Przez tereny gminy przebiega 13 odcinkéw drog powiatowych z ktorych niektore prowadza do
miasta Bartoszyc.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest ocena stanu istniejacego drog gminnych na terenie gminy Sepopol,
dostosowanie zakresu dziatan na tych drogach do dzialan modernizacyjnych oraz wskazanie
kolejnosci budowy i remontéw drég na lata 2016-2020.
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3. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje wszystkie drogi gminne usytuowane w granicach administracyjnych
gminy Sepopol. Program zawiera analiz¢ uwarunkowan technicznych realizacji budowy i remontéw
drég. Na podstawie analizy opracowany zostat ,,Plan realizacji zadan drogowych na lata 2016-20207.
Zwigkszajace si¢ wymagania uzytkownikow drog pod wzgledem jakosci i bezpieczenstwa ruchu
powoduje coraz wigksza presj¢ mieszkaficoéw gminy na wiasciwe utrzymanie ulic i drég, poprawe
stanu nawierzchni i profesjonalne podejscie do tego problemu. Jednocze$nie jest wymagany
profesjonalizm w zarzadzaniu drogami. Nie znamy jeszcze wszystkich zalecen i propozycji, ktore
wynikaja z naszego czlonkostwa w Unii Europejskiej. Mozemy si¢ spodziewaé, ze wiele obecnych
przepiséw dotyczacych jakosci i utrzymania drog bedzie bardziej rygorystyczne. Oczekuje sie na
nowe zasady finansowania drog i ulic oraz warunkéw wydatkowania funduszy. Rézne sa, co trzeba
szczegblnie podkresli¢, cele samorzadéw odno$nie rozwoju gminy i jej sieci drogowej, rézne
mozliwosci realizacji tych celéw oraz stan obecny. Nie bez znaczenia jest tutaj stan drég, szczegdlnie
nawierzchni, elastycznos¢ ukladu transportowego i powiazanie z zewnetrzna siecia drogowa.
Mozliwos¢ znalezienia wielu powiazan w ukladzie, ktére w przypadku awarii pozwalaja bez
powazniejszego wydhuzenia trasy i obnizenia komfortu jazdy, dotrzeé uzytkownikowi do celu.

Na podstawie doswiadczen oraz analizy potrzeb, okresla si¢ liste probleméw, ktére winne byé
rozwigzywane w odniesieniu do drég gminnych.
Do nich zalicza sie:
a) planowanie, w ktorym mieszczg sie :
e opracowanie projektow plandw rozwoju sieci drogowe;j,
e opracowanie projektow plandw finansowych dla drog,
e modernizacje, utrzymanie i ochrona drég oraz obiektéw mostowych,
b) administrowanie, do ktorego zalicza sie:
e koordynacjg rob6t w pasie drogowym,
e wydawanie zezwolen na zajgcie pasa drogowego,
e prowadzenie ewidencji drog i drogowych obiektéw mostowych,
¢ wprowadzanie ograniczef badz zamykanie drog i drogowych obiektéw mostowych,
e dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu i obciazen nawierzchni,
e pelnienie funkcji inwestora,
e realizacja drog,
e ustalanie i pobieranie optat i kar pieni¢znych.
c) motywowanie, szkolenie personelu administracji drogowej,
d) kontrolg czyli m.in.:
e sprawowanie nadzoru inwestorskiego nad zleconymi robotami,
e kontrola stanu drég,
e) wykonawstwo tj:
e wykonywanie robét inwestycyjnych
e utrzymanie zieleni, a wigc sadzenie, usuwanie drzew i krzewow,
o instalowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu, oznakowanie pionowe i poziome.

Podobnie ma si¢ sprawa z warunkami, ktére musza spetnia¢ drogi i ich nawierzchnie. Wazng kwestia
Jest uporzadkowanie spraw techniczno-technologicznych tak, by uzytkownicy nie byli zaskakiwani
zmianami standardu drég, nietypowymi rozwigzaniami z zakresu oznakowania czy inzynierii ruchu.
Problemem jest opracowanie takich standardéw i norm, aby nie zostaly one tylko w sferze zyczen, ale
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zeby mozliwa byla ich realizacja. Lepiej poprawic¢ stopniowo stan dr6g poprzez nieco nizsze standardy
na poczatku, niz doprowadzi¢ do powaznego zréznicowania ich jakosci z powodu niemozliwosci ich
egzekwowania np. braku funduszu albo braku odpowiedniego wykonawstwa. Dlatego poza zadaniami
okreslonymi w programie nalezy prowadzi¢ biezace prace remontowe takie jak: remonty czastkowe
nawierzchni, profilowania, uzupehienie wyrw i przetoméw thiczniem lub zwirem.

Zgodnie z ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych tj. (Dz. U. z 2015 r. poz.
460) wyrdznia sig cztery kategorie drog publicznych:

e krajowe,

e wojewodzkie,

® powiatowe,

e gminne.
Sie¢ drog gminnych na terenie Gminy Sepopol jest zarzadzana przez Gming Sepopol. Siecia drog
Powiatowych zarzadza Powiatowy Zarzad Drég w Dabrowie.

Przedmiotem niniejszego opracowania sa drogi gminne na terenie Gminy Sepopol, bedace w
zarzadzie Burmistrza Sgpopola. Drogi gminne to drogi o znaczeniu lokalnym, niezaliczone do innych
kategorii, stanowiace uzupelniajacq sie¢ drég stluzacych miejscowym potrzebom, z drogami
wewnetrznymi.

Gmina Segpopol posiada drogi gminne o facznej dlugosci 347,9 km, w tym o nawierzchni:
- bitumicznej 24,5 km - 1%

- gruntowej 303,4 km - 91%

- zwirowej 20,0 km — 6%

Tabela 2. Stan nawierzchni drég gminnych w gminie Sgpopol

Lp. Numer drogi Nawierzchnia Nazwa drogi Klas
a
1. 12 100IN gruntowa Szczurkowo-do DPS D
2. 12 1002N gruntowa Retowy-przez pola do Szcurkowa D
3. 12 1003N gruntowa do Retow D
4. 12 1004N asfaltowa do Trosin D
5. 12 1005N gruntowa, Poniki- Domarady, Domarady do dr. D
zwirowo-zuzlowa | Powiatowej 1567N
6. 12 1006N asfaltowa, do Rogielkajm D
zwirowo-zuzlowa
L 12 1007N asfaltowa, Rogielkajmy-Wodukajmy-Stopki D
gruntowa
8. 12 1008N gruntowa Wodukajmy D
9. 12 1009N gruntowa Rusajny-Liski D
10. 12 1010N gruntowa Turcz-Roskajmy D
11. 12 1011IN zuzlowa od drogi Smolanka-Boryty do D
Smolanka kol.
12. 12 1012N asfaltowa, Smolanka k/ Le$niczéwki D
zwirowo-zuzlowa,
gruntowa
13. 12 1013N gruntowa od drogi powiatowej 1392N D
14. 12 1014N gruntowa od drogi powiatowej 1394N D
15, 12 1015N gruntowa Wiatrowiec k/krzyza D
16. 12 1016N gruntowa Wiatrowiec D
17. 12 1017N gruntowa do Lobzowa D
18. 12 1018N zuzlowa do Rygarb D
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19. 12 1019N gruntowa Rygarby w kierunku Sokolicy D
20. 12 1020N gruntowa Ostre Bardo D
21. 12 1021N brukowa, zwirowa | Ostre Bardo k/ cerkwi do granicy D
22, 12 1022N asfaltowa Stopki do rzeki D
23. 12 1023N gruntowa Stopki D
24, 12 1024N gruntowa Dluga do drogi powiatowej 1567N D
25. 12 1025N gruntowa Dhuga od drogi powiatowej 1390N do D
drogi powiatowej 1567N
26. 12 1026N Zwirowa Dluga do ogrodéw dziatkowych D
27, 12 1027N gruntowa Sepopol D
28. 12 1028N gruntowa Sepopol od Strazy Granicznej brukowa | D
do skrzyzowania
29, 12 1029N brukowa Sepopol od skrzyzowania do Rézyny D
do lasu
30. 12 1030N zuzlowa, gruntowa | Rozyna D
31. 12 1031IN gruntowa Rézyna D
32. 12 1032N gruntowa Rozyna D
33. 12 1033N zuzlowa Kinwagi do koszarki D
34. 12 1034N zuzlowo-zwirowa | do Pretlawek D
35. 12 1035N zuzlowa, gruntowa | Miedna-Romankowo-Pretlawki D
36. 12 1036N zuzlowa Romankowo D
37. 12 1037N zuzlowa Romankowo D
38. 12 1038N Zwirowa Lipicak/ kosciofa do granicy i do lasu D
39. 12 1039N zwirowo-zuzlowa | Lipica do granicy D
40. 12 1040N gruntowa Lipica od drogi powiatowej 1579N do D
Masun
41. 12 1041N zZwirowa Lipica D
42. 12 1042N zwirowo-zuzlowa | Dzietrzychowo do sklepu D
43. 12 1043N zwirowo-zuzlowa | Gierkiny od drogi powiatowej 1394N D
do Garbna
44, ul. Boczna betonowa kostka | Sepopol dz. 150 obreb 3 L
brukowa
45. ul. Dluga asfaltowa Sepopol dz. 2/1 i 2/2 obreb 2 L
46. ul. Dworcowa asfaltowa Sepopol dz. 101 i 96 obreb 2 L
47. ul. Marii betonowa kostka | Sepopol dz. 141 obreb 3 L
Konopnickiej brukowa
48. PI. Mikotaja betonowa kostka | Sepopol dz. 48/1 obregb 2 L
Kopernika brukowa
49. ul. Koscielna asfaltowa Sepopol dz. 47/1 obreb 2 L
50. | ul. T. Kosciuszki asfaltowa Sepopol dz. 47/2 obr¢b 2 L
51. | ul. Korszynska asfaltowa Sepopol dz. 28 obreb 3 1L
52. ul. Krotka gruntowa Sepopol dz. 46/40 obreb 2 L
53. ul. Le$na asfaltowa Sepopol dz. 44 obreb 1 L
54. ul. 22-Lipca asfaltowa Sepopol dz. 99 i 97/2 obreb 2 L
55. ul. Lipowa asfaltowa Sepopol dz. 23 obreb 3 L
56. ul. A. betonowa kostka | Sgpopol dz.78 obreb 3 L
Mickiewicza brukowa
57. | ul. St. Moniuszki asfaltowa Sepopol dz. 53/2 obreb 2 L
58. ul. Mostowa asfaltowa Sepopol dz. 103 obreb 2 L
59. | ul. Nad Gubrem asfaltowa Sepopol dz. 206/12 obreb 2 L
60. ul. Nowa betonowa kostka | Sgpopol dz. 85/1 obreb 2 L

brukowa
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61. ul. Ogrodowa betonowa kostka | Sepopol dz. 34/1 obreb 1 L
brukowa

62. ul. Piaskowa betonowa kostka | S¢popol dz. 62 obreb 3 L
brukowa

63. ul. Podgrodzie betonowa kostka | Sepopol dz. 40/15 obreb 2 L
brukowa

64. ul. B. Prusa asfaltowa Sepopol dz. 113/1 obreb 2 L

65. | ul. Przemystowa betonowa kostka | Sepopol dz. 54, 97/15 1 97/12 obreb 1 L
brukowa, gruntowa

66. ul. Stoneczna gruntowa Sepopol dz. 164/4 obreb 2 L:

67. | ul. Spoldzielcza betonowa kostka | Sepopol dz. 17 obreb 1 L
brukowa

68. | Pl. Spoéldzielczy asfaltowa Sepopol dz. 50 obreb 2 L

69. ul. Gen. K. betonowa kostka | Sepopol dz. 121 obreb 3 L
Swierczewskiego brukowa

70. Al Wojska asfaltowa Se¢popol dz.100, 101 obreb 1 L

Polskiego dz. 74 obrgb 2
71. Pl. Wolnosci betonowa kostka | Sepopol dz. 169/1 i 170 obreb 3 L

brukowa, gruntowa

72. | ul. Widkiennicza betonowa kostka | Sepopol dz. 17 obreb 1 L
brukowa

73. ul. Lakowa gruntowa Sepopol dz.82 obreb 1 L

74. ul. Polna gruntowa Sepopol dz.188/1 obreb 2 L

75. ul. Poprzeczna gruntowa Sepopol dz.93 obrgb 3 L

76. ul. Wierzbowa gruntowa Sepopol dz. 46/1 obreb 3 L

4.CHARAKTERYSTYKA DROG GMINNYCH W GMINIE SEPOPOL

Na terenie Gminy S¢popol drogi gminne zostaty podzielone:

Drogi klasy L- droga lokalna- jedna z klas drég publicznych wedtug podziatu wprowadzonego przez
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku Nr 43 poz. 430).
Rozporzadzenie okresla jakie wymagania techniczne i uzytkowe powinna spetiaé droga tej klasy.
Wymagania te uzaleznione sa od predkoséci projektowej dla nas drogi. Dla klasy L dopuszcza sie dwie
predkosci projektowane na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h oraz dwie predkosci projektowe poza
terenem zabudowanym: 40 i 50 km/h. Drogi klasy L moga naleze¢ do kategorii drég Powiatowych
(wyjatkowo) lub drég gminnych.

Drogi klasy D — droga dojazdowa — najnizsza z klas drég publicznych wedhug podziatu
wprowadzonego przez Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999
roku Nr 43 poz. 430). Dla klasy D dopuszcza si¢ jedna predkosé projektowa na terenie zabudowanym:
30 km/h oraz dwie predkosci projektowe poza terenem zabudowanym: 30 i 40 km/h. Drogi klasy D
moga naleze¢ do kategorii drég gminnych. Gléwnym zadaniem drég gminnych lokalnych
i dojazdowych jest wewngtrzna obstluga miejscowosci: obszaréw osiedlowych i obszaréw
komercyjnych oraz potaczen tych obszaréw z drogami wyzszych kategorii.
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Rysunek 3. Mapa pogladowa rozkladu drég gminnych na terenie Gminy Sepopol
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Nie wszystkie drogi zaliczone do kategorii drog gminnych spetniaja wymogi stawiane drogom

tej kategorii. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, minimalna szeroko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych dla drég gminnych dojazdowych
wynosi 10 m a dla drég gminnych lokalnych — 12 m.
Stan techniczny drog gminnych jest bardzo zréznicowany. Brak jest jasnych zalozen dla rodzaju
nawierzchni, stosowane nawierzchnie ulepszone dobierane sg w bardzo dowolny sposéb. Wiele drég
mimo wykonania nawierzchni twardych nie posiada zadnego systemu odbioru woéd opadowych
skutkuje to przyspieszong degradacja korpusu drogowego oraz zle wplywa na posesje przylegte do
drég gminnych. Wigkszos¢ drog o nawierzchni bitumicznej wymaga lub w niedalekiej przyszlosci
bedzie wymagala zabiegéw remontowych przynajmniej warstwy $cieralnej.

5. KLASYFIKOWANIE DROG GMINNYCH DO PRZEBUDOWY

Wobec braku odpowiednich srodkow finansowych, pozwalajacych w krotkim czasie przebudowaé
wszystkie drogi gminne, nadajac im parametry wymagane przepisami, konieczna jest ocena
najpilniejszych potrzeb w tym zakresie.
Plan przebudowy drég przygotowywany jest w oparciu o:

e oceng stanu technicznego drog dokonywang w ramach sprawowanego zarzadu nad drogami,

e wnioski wplywajace od mieszkancéw Gminy, Radnych, Rady Sofeckie itp., dotyczace potrzeb

w zakresie przebudowy drég gminnych.

Ocena stanu technicznego drog gminnych przeprowadzana jest na biezaco w ciagu roku, ze
szczegolnym uwzglednieniem okresu wiosennego z uwagi na konieczno$é identyfikacji uszkodzen
powstalych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia remontéw czastkowych nawierzchni.
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Stan techniczny drég zostaje ustalony przez pracownikéw Urzedu Gminy Sepopol na podstawie
wizualnych ogledzin przeprowadzonych w trakcie objazdéw drog.
Wyniki przeprowadzonej kontroli stanu drég sq podstawa do okreslenia zakresu:
e remontdw czastkowych nawierzchni,
e generalnych remontéw nawierzchni drog z ewentualng przebudowa,
e prac zwigzanych z utrzymaniem poboczy (wykaszanie),
® prac zwigzanych z odwadnianiem korony drogi ( udraznianie rowdéw przydroznych
i przepustdw).
Na terenie gminy wystepuja nastepujace potrzeby modernizacyjne drég gminnych:
1) Wykonanie nawierzchni ulepszonych lub bitumicznych.
2) Wykonanie prawidlowego odwodnienia pasa drogowego. Wiele drég gminnych posiada
nawierzchnie ulepszone bez zapewnienia odbioru wéd opadowych.
3) Wykonanie wzmocnienia nawierzchni gruntowych drég gminnych.
4) Drogi o nawierzchni z thicznia, destruktu bitumicznego winno si¢ zabezpieczyé szczelnymi
nawierzchniami, aby nie ulegaty szybkiej dekapitalizacji.
5) Wykonanie remontéw lub przebudowy istniejacych nawierzchni bitumicznych, ktérych
zatozony czas eksploatacji dobiega konca.

Przy remontach i budowie drég nalezy uwzglednié rodzaj gruntu podloza, wielko$é ruchu
pojazdéw jak réwniez parametry coraz wigkszych i cigzszych samochodéw oraz sprzetu ( w tym
rolniczego).

Drogi gminne w wigkszosci rolnicze nie byly przystosowane do zwigkszonego natgzenia
ruchu cigzkiego sprzgtu rolniczego, jaki wystgpuje w chwili obecnej. Rozwdj rolnictwa dotowanego
przez unig¢ europejska spowodowat wzrost ruchu na drogach.

5.1. ZALECENIA REMONTOWE

1. Drogi o nawierzchni bitumicznej:

Nawierzchnie drég charakteryzuja si¢ odksztalceniami, ubytkami i spekaniami. Swiadczy to o utracie
nosnosci. Bioragc pod uwage ruch po drogach, nalezy je wzmocni¢ i zabezpieczyé przed
dekapitalizacja. Proponuje sig¢ na tych drogach, po wyprofilowaniu istniejacej nawierzchni, dodatkowe
utozenie warstwy wigzacej z asfaltobetonu gruboziarnistej 0/20 — 0/25 h= 6,0 cm i ulozenie warstwy
scieralnej — cienkiego dywanika ,,na goraco” o grubo$ci minimum 2,0 cm — zalecane 4 cm grubosci.

2. Drogi o nawierzchni thuczniowej:
Nawierzchnie thuczniowe ( lub z gruzu) winny by¢ wyprofilowane i utozona powinna zostaé warstwa
wigzgca i Scieralna o parametrach jak w przypadku drég o nawierzchni bitumiczne;.

3. Drogi o nawierzchni gruntowej, gruntowo — thuczniowej:
Nawierzchnie gruntowe i gruntowo — tluczniowe nalezy ,,wykorytowaé” i wyprofilowaé, nastepnie
wykona¢ odpowiednia podbudowe z tlucznia kamiennego lamanego ( nie zaleca sie stosowania

thucznia wapiennego szczegolnie przy wysokim stanie wod gruntowych ). Po wykonaniu podbudowy,
calos¢ powinno si¢ zaklinowa¢ kamieniem tamanym o granulacji od 0 do 32,5. Tak przygotowana
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nawierzchnia moze by¢ eksploatowana a w pdzniejszym okresie po drobnym przeprofilowaniu moze
na niej zosta¢ ulozona nawierzchnia bitumiczna.

5.2. ZALECENIA INWESTYCYJNE.

Przy planie inwestycyjnym przebudowy drég gminnych nalezy jasno okreslié, jaka role dana
droga speinia w ukladzie komunikacyjnym solectwa, gminy czy powiatu. Od odpowiedniego
zakwalifikowania drogi gminnej powinny zaleze¢ jej parametry techniczne. Wszystkie drogi
0 charakterze lokalnym zapewniajace obsluge osiedli domkoéw jednorodzinnych lub osiedli
mieszkaniowych nalezy projektowaé¢ o nawierzchni bitumicznej lub betonowej kostki brukowej dla
drég. Dodatkowo z uwagi na niewystarczajace szeroko$ci pasa drogowego i brak mozliwosci
rozdzielenia ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw nalezy na drogach gminnych stosowaé
oznakowanie stref zamieszkania, co zapewnia optymalne warunki bezpieczenstwa w tych obszarach.

Nawierzchnie drég lokalnych stanowiacych bezposrednie wiaczenia do drég wyzszych
kategorii lub stanowiace polaczenia pomiedzy drogami o znaczeniu ponad osiedlowym nalezy
wykonywa¢, jako bitumiczne co jest czytelnym uwidocznieniem skrzyzowania. W ciagu takich drog
bezwzglednie nalezy wydzieli¢ miejsce na chodniki lub na $ciezki pieszo rowerowe o nawierzchni
z kostki bezfazowej.

Nawierzchnie drég gminnych dojazdowych do terenow rolnych powinny zostaé wykonane

w technologii thiczniowej z zamknigciem gornej warstwy odpowiednim kliicem lub poprzez
wykonanie powierzchniowego utrwalenia emulsjg bitumiczna.
Przyjecie prostych zasad dotyczacych rodzaju nawierzchni na odpowiednich drogach pozwala na
czytelny odbidr charakteru drogi dla ich uzytkownikéw i powoduje wypracowanie odpowiednich
zachowan na danej drodze, co wplywa na poprawe bezpieczeristwa i ptynnosci ruchu. Wprowadzenie
obszaréw ,,strefa zamieszkania” pozwala zminimalizowa¢ ilosci znakéw a dodatkowo uspokaja ruch
w obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowe;.

Podane zalecenia moga stuzy¢, jako sugestie lub wytyczne dla projektowanych drég.

O wyborze konkretnych rozwigzan musi decydowal projektant posiadajacy odpowiednie
uprawnienia, a wyboru dokonaé po przeprowadzeniu badan gruntu i uzgodnieniu odpowiedniej
konstrukcji z inwestorem.

6. ZARZADZANIE DROGAMI GMINNYMI

Plan rozwoju sieci drog gminnych w Gminie Sepopol musi opieraé sie o wlasciwe zarzadzanie
siecig drog gminnych. Elementem niezbgdnym dla wlasciwego zarzadzania drogami i wymaganym
przez obecne przepisy jest Ewidencja Drég. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego
2005 r. w sprawie trybu sporzadzenia informacji oraz gromadzenia i udostepniania danych o sieci drog
publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach (Dz. U. Nr 67, poz. 582 i 583 z dnia 25
kwietnia 2005) naklada na Gminne Jednostki Samorzadu Terytorialnego obowiazek zakltadania
i prowadzenia Ksiazek Drog. Przepisy te ustalaja nowy zakres i zasady prowadzenia ewidencji drog
publicznych i obiektéw mostowych. W zasadniczy sposéb zmieniaja one zakres i stopien
szczegdlowosci opisywania danych skladajacych si¢ na ewidencje drogi. Informacje te dotycza
migdzy innymi: rodzaju nawierzchni, szerokosci drogi, przepustow, barier i ekranéw, zatok
i przystankow autobusowych, zjazdéw i obiektow przydroznych, o$wietlenia itp. W dotychczasowych
ewidencjach tzw. Metrykach Drogi dane te nie byly umieszczane w ogéle. Brak mozliwosci podania
lokalizacji poszczegolnych elementéw drogi w formularzach prowadzonych metryk powodowat, ze
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byly one w duzym stopniu bezuzyteczne. Fakt ten w powigzaniu z duza pracochtonnoscia
i powszechnym brakiem srodkéw spowodowal powszechne zaniechanie jakichkolwiek,
a w szczegllnosci prowadzonych na biezaco dziatan zwiazanych z ewidencja drég.

Rozw6j nowych technik i technologii, jak réwniez wejscie w zycie nowych przepisow
wymusza na gminach przejscie na system Ksigzek Drég. Nie jest to jednak mozliwe poprzez
przepisanie metryk (nawet jesli byly one prowadzone poprawnie) do nowego formatu. Wiele gmin nie
ma jednak nawet takich danych. Aby mozna bylo zarzadzaé¢ wihasciwie siecig drog gminnych w tym
racjonalnie planowac zabiegi remontowe, przebudowy czy proste prace utrzymaniowe konieczne jest
wykonanie wlasciwej Ewidencji Drég Gminnych Gminy Sepopol.

6.1. PRZEGLADY DROG

W okresie od 26 kwietnia 2010 do 27 kwietnia 2010 r. Najwyzsza Izba Kontroli
przeprowadzila z wlasnej inicjatywy kontrolg¢ w zakresie wykonywania funkcji zarzadcy drog przez
organy samorzadu terytorialnego w latach 2008-2010.

Najwyzsza Izba Kontroli negatywnie ocenia dzialalnos¢ skontrolowanych zarzadcéw drég w latach
2008 — 2010 (I potrocze) w zakresie nadzoru, nad jakoscia wykonywanych robdt drogowych,
rzetelnoscia ich odbioru a takze przegladu drég w okresie gwarancyjnym i egzekwowaniu uprawnien
inwestora wobec wykonawcy rob6t w okresie objetym gwarancja. Z powodu niezgodnosci
z obowiazujacymi przepisami prawa, badz nierzetelnos¢- negatywnie oceniono réwniez dziatalnosc
skontrolowanych zarzadcdw w zakresie przeprowadzenia kontroli stanu technicznego drdg i obiektéw
mostowych, organizacji ruchu drogowego oraz prowadzenia ewidencji drég. W co piatej
skontrolowanej jednostce ujawniono naruszenie przepiséw art. 62 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane, 17, dotyczacych przeprowadzenia okresowych kontroli stanu technicznego drég. W trzech
jednostkach nie przeprowadzono takich kontroli w ogéle, w w dwoch — kontrole te przeprowadzaly
osoby nieupowaznione. Ponadto w 10 jednostkach (tj. w 40% zbadanych zarzadcow drdg) nierzetelnie
sporzadzano protokoly z okresowych kontroli stanu technicznego. W protokotach tych m. in.
brakowalo zapiséw, czy zostaly usunigte usterki z poprzednich przegladow. W rezultacie, dane
pozyskiwane z okresowych przegladow nie mogly stanowi¢ dla kierownictwa zarzadow drég
podstawy do calosciowej oceny stanu technicznego sieci drogowe;.
Obecny system wykonywania przegladow pod katem biezacego remontu drog jest w Polsce niskiej
jakosci. Nakierowany jest on gléwnie na stan techniczny nawierzchni drogowej i oznakowania,
mniejsze znaczenie maja wszystkie inne cechy drogi takze nawierzchni i oznakowania, ktére:

e obnizajg rozpoznawalnos¢ i czytelnos$é drogi,

e decyduja o jednorodnosci funkcjonalnej i geometrycznej drogi,

e S$wiadcza o spelnieniu warunkow drogi ,,wybaczajacej” (podatne otocznie drogi).

Nawet jesli zarzady drég sa przekonane o potrzebie wykonywania dokfadniejszego i poprawnego
merytorycznie przegladu z punktu widzenia biezacego remontu drég, to brakuje jednolitych procedur
i materialow pomocniczych. Wielkie zréznicowanie praktyk i zbyt duza dobrowolnosé stawia pod
znakiem zapytania skuteczno$¢ przegladoéw z punktu widzenia biezacego remontu drég. Zasadnicza
roznica pomigdzy przegladami w Polsce i zagranicg polega na znikomym zwracaniu uwagi w Polsce
na otoczenie w tzw. Strefie bezpieczenistwa.
Wiasciwe wykonane przeglady drég gminnych to:

e regularnie prowadzone dzialanie prewencyjne stuzace identyfikacji mankamentéw na

eksploatowanej drodze i w jej otoczeniu,
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o przeglady przeprowadzane przez zesp6t wykwalifikowanych inspektorow,
e konczace si¢ raportem o wystepujacych zagrozeniach dla wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego,
e umozliwienie wdrazanie skutecznych i efektywnych dziatan naprawczych, dostosowujac sieé
drogowa do standardow biezacego remontu drég.
Podczas przegladoéw drog nalezy sig positkowac lista kontrolng zagrozen.

Tabela 3. Lista kontrolna przegladéw drég.

limity i strefy predkoSci - dopuszczalna predkosé niedostosowana do pozadane;j,

- brak uzasadnienia wprowadzenia limitu predkosci,

- limit predkosci stosowany zamiast docelowych rozwigzan (np.
w przypadku zniszczonej nawierzchni),

- brak stref ograniczonej predkosci w obszarach typowo mieszkalnych

i handlowych,

natezenie i prowadzenie ruchu | - brak urzadzed Brd w miejscach koncentracji ruchu pieszego
pieszego i rowerowego i rowerowego,

- brak tras rowerowych w miegjscach duzego nat¢zenia ruchu
rowerowego,

- brak chodnikow,

- nieprawidlowa lokalizacja przej$é dla pieszych i przejazdéw
rowerowych,

prowadzenie ruchu cigzkiego - brak zachowania skrajni drogowej,
- prowadzenie ruchu drogowego przez obszary typowo mieszkalne,

transport zbiorowy - brak zatok autobusowych,
- nieprawidtowa lokalizacja przystankow,
- brak udogodnien dla ruchu pojazd6éw transportu zbiorowego.

7. PLAN REALIZACJI ZADAN DROGOWYCH NA LATA 2016 - 2020

Z przeprowadzonej analizy stanu technicznego nawierzchni drég wynika, Ze na terenie Gminy
Sepopol wystepuja potrzeby w zakresie poprawy infrastruktury drogowej. Ogdlna wartos¢ naktadow,
Jjakie powinna by¢ przeznaczona na realizacj¢ zadan przedstawionych w programie wynosi tacznie
7884 tys. zl. Analizujac budzet ostatnich kilku lat, nalezy stwierdzié¢, ze pelna realizacja zadan
wymienionych w projekcie nie bedzie mozliwa bez pozyskania $rodkéw finansowych ze Zrodet
zewnetrznych., Nalezy, wigc nieustannie poszukiwa¢ mozliwosci finansowania ze srodkéw
pozabudzetowych. Przed podjeciem decyzji o realizacji, wszystkie zadania, zaréwno inwestycyjne, jak
i remontowe, powinny by¢ kazdorazowo poddawane rzetelnej weryfikacji i analizie pod wzgledem
waznosci i mozliwosci realizacyjnych. Powinny uwzgledniaé kryteria:

e techniczne uwarunkowania kolejnosci realizacji zadan drogowych,
e stan techniczny drég, zaréwno o nawierzchnio asfaltowej jak i nieutwardzonej, gdzie nalezy
przyja¢ nastepujaca kolejnosé dziatan:

a) W pierwszej kolejnosci nalezy realizowac¢ zadania drogowe z grupy pierwszej, a wiec
drogi przelotowe ktore facza drogi powiatowe z gminnymi. Priorytet w tym zakresie bedg
mialy drogi, ktére posiadaja uregulowany stan prawny, a jednoczesnie charakteryzuje je
zly stan techniczny.
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b) Nastepnie (lub réwnolegle) nalezy regulowac stany prawne oraz realizowac inwestycje nie
drogowe (odwodnienie terenu — przepusty, mosty), ktére usuna bezposrednie przeszkody
realizacji inwestycji drogowej lub remontu drogi.

Wybierajac konkretne do realizacji zadania nalezy uwzgledni¢ dodatkowe kryteria np. :
- oczekiwania spofeczne (liczba mieszkancow, czas zamieszkania, wnioski mieszkancow oraz radnych

gminy),
- usprawnienie organizacji ruchu w miejscowos$ciach.

W ostatnich 4 latach Gmina Sepopol przeznaczyla na zadania drogowe (inwestycyjne
i remontowe) ok. 4,4 min z}. Zaktadajac, ze przez najblizsze lata gmina S¢popol przekazuje srodki na
poziomie ok. 0,5 mln zl. rocznie to na podstawie analizy stanu istniejacego, technicznych
uwarunkowan oraz dodatkowych kryteriow, proponuje si¢ ustali¢ kolejnos¢ realizacji zadan
inwestycyjnych i remontowych na lata 2016 — 2020 i przedstawic ,,Plan zadan drogowych”.

Tabela 4. Plany inwestycyjne zwiazane z przebudowg drég gminnych i ulic na lata 2016 — 2020 na terenie Gminy
Sepopol.

LP. Miejscowosé Nr drogi | Dlugosé Koszt Technologia prac
(nr szacunkowy
dzialki) w tys. zk
1. Sepopol 28 obr¢b 500 796 masa
ul. Korszynska 3
2: Sepopol 23 obreb 700 1012 masa
ul. Lipowa 3
3 Sepopol 2/1 obreb 700 976 masa
ul. Dluga 2
4. Wiatrowiec 2621004 500 700 masa
5. Rygarby 105 450 600 masa
6. Stopki 382/6 480 600 masa
7. Smolanka 2621046 300 400 masa
8. Sepopol 85/1 150 200 masa
ul. Nowa
9. Sepopol 47/1 200 300 masa
ul. Koscielna
10. Sepopol 53/2 350 500 masa
ul.
St.Moniuszki
11. Sepopol 4712 170 300 masa
ul.
T. Kosciuszki
12. Sepopol 101i96 150 300 masa
ul. Dworcowa
13. Sepopol 99i97/2 300 450 masa
ul. 22-Lipca
14. Sepopol 103 300 500 masa
ul. Mostowa
15. Sepopol 50 70 150 masa
Pl. Spéldzielczy
16. Sepopol 48/1 50 100 masa
Pl. Kopernika
Razem 7884
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Niezaleznie od zadan na drogach gminnych zawartych w ww. planie kontynuowane bgda zadania
remontowe na drogach gminnych i wewnetrznych tj.:

e ukladanie ptyt Yomb,

e przepustow rurowych,

e budowa chodnikéw z kostki brukowej,

e prace remontowe przy uzyciu ,,remontera” i emulsji asfaltowej.
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