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ORZECZENIE TECHNICZNE

Dotyczace sposobu naprawy uszkodzonej wskutek kolizji drogowej balustrady oraz gzymsu mostu
przez rzeke Lyne w miejscowosci Sgpopol

Most przez rzeke Lyng jest monolitycznym dwuprzgstowym mostem zelbetowym
o dlugosci 36,70 m. Szeroko$¢ nawierzchni chodnika wykonanej z ptytek betonowych o wymiarach
35 x 35 cm wynosi 107 cm. Zelbetowy gzyms ma szeroko$é 30 cm, a wysoko$¢ 40 cm. Nawierzchnia
jezdni brukowana, z kostki granitowej 10 x 10 cm, ograniczona jest kraweznikami granitowymi.
Balustrady zakotwione w Zelbetowych gzymsach wykonane sg z ksztattownikow stalowych. Porgcz
1 stupki wykonano z ptaskownikow 12 x 80 mm, a szczeblinki z ptaskownikéw 8 x 60 mm. Wysokos¢
balustrady pierwotnie wynosita 1,0 m. W pdzniejszym okresie balustrada zostala podwyzszona —
dodano nowg porecz z zimnogigtej rury stalowej o przekroju prostokatnym i wymiarach 60 x 30 mm
1 osadzono j3 na pierwotnej poreczy na stupkach z ceownika stalowego o wysokosci 100 mm, w celu
uzyskania wysokos$ci 1,10 m.

Wskutek uderzenia w balustrade przez pojazd poruszajacy si¢ na moscie zostala ona
uszkodzona na dtugosci 13,50 m w tym powaznie na dtugosci ok. 5 m. Doszto do deformacji
elementéw balustrady oraz wyrwania stupkow z betonu (fot. 2-5). Najwicksze wychylenie od linii
balustrady w poziomie wynosi 80 cm — w miejscu dylatacji migdzy skrzydtem przyczotka i przestem
(fot. 2 1 3). Nastgpito roéwniez wyrwanie dolnych czgsci stupkdéw balustrady z zelbetowego gzymsu
(fot. 314).

W celu naprawy balustrady nalezy najpierw pilnie zabezpieczy¢ ruch pieszych i1 pojazdow.
W tym celu na dtugos$ci uszkodzenia balustrady, na chodniku w odlegtosci ok. 30 cm od kraweznika,
nalezy ustawi¢ prefabrykowane zelbetowe bariery np. typu New Jersey oraz odgrodzi¢ ruch pieszych
od uszkodzonej balustrady — np. siatka, na czas kiedy nie beda prowadzone roboty. Konce chodnika
z uszkodzong balustradg nalezy oznakowa¢ zakazem ruchu pieszego.

Na tak zabezpieczonym miejscu robdt nalezy zdemontowac uszkodzony odcinek balustrady,
jej zdeformowane elementy wyprostowaé¢ lub wymieni¢ a uszkodzone spoiny odtworzyé. Na
naprawianym odcinku nalezy rozebra¢ beton gzymsu na glgboko$¢ min. 18 cm. Zbrojenie gzymsu
nalezy uzupeti¢. W miejscach gdzie to bedzie konieczne (w miejscach osadzenia stupkow) nalezy
dotozy¢ nowe zbrojenie umozliwiajace dospawanie do niego dolnych partii stupkéw w celu ich
lepszego zakotwienia. Dodatkowe (nowe) zbrojenie nalezy powigza¢ z odkutym zbrojeniem
istniejgcym. Dolne cze$ci wyrwanych stupkéw nalezy obcig¢é 1 dospawa¢ nowe odcinki
ptaskownikéw o dlugosci takiej, zeby zabetonowane konice miaty dtugo$¢ min. 18 cm, a wysokos¢
balustrady po ustawieniu wynosita min.1,10 m.

Zbrojenie nalezy wykonac¢ ze stali zebrowanej, o granicy plastycznos$ci f;x=500 MPa i klasie
ciggliwosci C (B500SP).

Przed zabetonowaniem nowej czes$ci gzymsow nalezy powierzchni¢ starego betonu oczysci¢
z luznych elementéw przez szczotkowanie druciang szczotka. Powierzchnia musi by¢ chropowata,
a przed utoZzeniem nowego betonu podtoze nalezy zwilzy¢ (stan matowo-wilgotny). Nowy beton
powinien by¢ klasy min. C25/30, mrozoodpornosci F150 i nasigkliwo$ci max. 5%. Po zabetonowaniu
gzymsu nalezy nowy beton pielegnowaé przez nawilzanie i ochron¢ przed zbyt szybkim



wysychaniem, dla uniknigcia spekan skurczowych. Wszelkie rysy i spekania gérnej powierzchni
betonu przyczyniaja si¢ do rozwoju korozji betonu gdyz umozliwiaja penetracje wody.

Roboty powinny by¢ wykonane przez firme, ktora ma doswiadczenie w tego typu robotach
remontowych, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci ze wzgledu na prace na wysokoscei.
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FOTOGRAFIE

Fot. 1. Widok mostu od strony odplywu.

Fot. 2. Widok wyrwanej 1 wychylonej balustrady.




Fot. 4. Widok poluzowanego stupka. Widoczne korozja betonu i dolnej czgsci stupka.




Fot. 5. Widok zdeformowanych elementow balustrady.




